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Einfiihrung Tech Log T - 3123 bern-belp

Um den Aufwand fiir die Einfiihrung méglichst gering zu halten, erhalt jeder Pilot diese Gebrauchsanleitung mit allen wichtigen Angaben zum
korrekten Ausflillen des Tech Logs, die er vor dem ersten Ausfiillen des Tech Log‘s im Selbststudium erarbeiten muss.

Tech Log Gebrauchsanleitung allgemein

Das Tech Log ist ein vom BAZL genehmigtes Dokument zur Aufzeichnung von Fllgen.
Es ist sauber, gut leserlich und nach den Vorgaben der Gebrauchsanleitung auszuftllen.
Die Flugzeiten, Landungen (und Cycles fur Turbinenhelikopter) sind jeweils genau zu Uberprifen und nach dem Ausfillen auf die ndchste Tech Log Seite zu Ubertragen.

Section 1:
Die Section 1 bildet die Titelseite des Tech Logs. Die Biicher werden fortlaufend nummeriert.

Section 2:
Die Section 2 enthalt eine Gebrauchsanleitung wie die entsprechenden Felder auszufillen sind.
Eine detailliertere Version der Gebrauchsanleitung ist in dieser Dokumentation zu finden.

Section 3:

Die Section 3 bildet das eigentliche Tech Log, in dem die Informationen tber den Flug aufgezeichnet werden. Diese miissen genau nach den Vorgaben der
Gebrauchsanleitung ausgefillt werden.

Der gelbe Teil ist vor dem Flug zusammen mit der Fluganmeldung auszufiillen.

Der weisse Teil ist nach dem Flug auszufiillen.

Der rote Teil betrifft die Maintenance. In diesem Teil ist jeweils nur der Ubertrag auf die nachste Seite vorzunehmen. Neue Eintrdge werden vom Wartungsbetrieb oder
vom technisch Verantwortlichen vorgenommen.

Section 4:

Die Section 4 bildet die Hold Item List. In der HIL werden samtliche Defekte, die die Lufttlichtigkeit nicht unmittelbar einschranken und deren Reparatur deshalb
verschoben wurde, festgehalten. Ein Eintrag in der HIL muss mit dem Wartungsbetrieb oder mit dem technisch Verantwortlichen abgesprochen, und unter
Berlcksichtigung der MEL (Minimum Equipment List) gemacht werden.

Section 5:
Die Section 5 enthalt Informationen tber den Maintenance Support.



Gebrauchsanleitung zur Section 3 und 4

Rot nummerierte Felder miissen vom Piloten ausgefiillt werden, griin nummerierte

werden ausschliesslich vom Wartungsbetrieb oder einem instruierten Piloten ausgefiilit.

Jedes Feld auf einer Zeile (Leg) muss am Ende des Fluges ausgefiillt oder wenn es
nicht zutreffend ist, gestrichen worden sein. Das heisst, es gibt keine leeren Felder

auf einem angefangenen Leg!

Vor dem Flug auszufiillen
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ICAO 4 Letter Code (AB06; RH44; RH22)

Immatrikulation

Leg Nummer (vorgedruckt)

Datum dd/mm, das Jahr ist im oberen Feld anzugeben

Unterschrift des PIC flr den vollstandig nach Checkliste ausgeflihrten
Pre-flight Check.

Name des Piloten und wenn nétig des Fluglehrers

Tankinhalt vor der Betankung in USG

Getankte Fuel Menge vor dem Flug in USG

Fir den Flug zur Verfligung stehende Fuel Menge in USG
Aufgefiilite Motor/Turbinen Olmenge vor dem Flug in Liter oder Quarts
Sart/Landeort ICAO Bezeichnung (z.B. flr Belp LSZB,;

fur Aussenlandungen ZZZ7)

Nach dem Flug auszufillen

12

13

14

15

16

17

18
19

Start/Stop Rotor turning time (Local Time). Bei einer Aussenlandung muss kein
sep. Leg ausgeflllt werden, d.h. es muss nur die Rotorstart-und Rotorstop Zeit
der Homebase aufgeschrieben werden.

Totale Rotor turning time in hh:mm vom geflogenen Leg. Hier kann jetzt die
gesamte Rotor turning time aufgeschrieben werden, d.h. die Summe der
Rotorzeit vor und nach der Aussenlandung.

Totale effektive Flugzeit in hh:mm: Die oberste graue Zeile ist der Ubertrag vom
vorherigen Flug (Zalerstand). In der unteren grauen Zeile (new total hours) wird
der neue Zahlerstand nach dem Flug eingeschrieben. Die Differenz daraus wird
in die weisse Zeile (flight time) geschrieben. Der neue Zahlerstand wird nach
dem Ausfiillen des Tech Logs auf die nachste Seite tibertragen.

Totale Anzahl Landungen und Landungen auf der Homebase, bzw. Helisquare.
Das Prinzip mit den Ubertrégen ist gleich wie bei der Flugzeit (Nummer 14).
Totale Anzahl Anlassvpr'génge Triebwerk. Wichtig flir Turbinenhelikopter
(siehe Beispiel Ecureuil)'Das Prinzip mit den Ubertragen ist gleich wie bei der
Flugzeit (Nummer 14). Fir Helikopter mit Kolbentriebwerk kénnen die Felder
Cycles gestrichen werden (siehe Beispiel R44).

VP fiir VER privat/ VC fur VFR komerziell/ VS fur Schulung/ CAT fiir comercial
air transport

Anzahl Passagiere

Unterschrift des PIC, dass keine Mangel vorliegen, bzw. wahrend des Fluges
aufgetreten sind. Andernfalls ist dieses Feld zu streichen und ein
entsprechender Eintrag im Feld 21 vorzunehmen.

20
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Diese Felder kdnnen fiir personliche Notizen verwendet werden, z.B. fiir
Gebirgslandungen, Rechnungsadressen, Gutscheinnummern usw.

Maintenance

21

22

24

Beschreibung des Defektes

Eintrage in diesem Feld nur in Absprache mit dem Wartungsbetrieb oder
dem technisch Verantwortlichen. Dieser entscheidet dann unter Beizug der
MEL, ob mit der Behebung noch zugewartet werden kann und der Defekt auf die
HIL Gbertragen wird.

Wird ein Defekt vom Wartungsbetrieb/CAM auf die HIL Ubertragen, muss das
kleine Feld ,Deffered Defects on HIL* angekreuzt werden und auf jede neue Seite
tibertragen werden bis der Defekt behoben worden ist

Engine monitoring — Sofern ein VEMD eingebaut ist (EC120 / AS350), wird die
VEMD Nr. nach jedem Flug eingetragen. Sonstige Eintréage in dieser Section,
missen nicht nach jedem Flug gemacht werden. Sie werden aber in
regelmassigen Zeitabstanden ausgefillt, so dass ein negativ Trend erkannt
werden kann.

Diese Section wird ausschliesslich vom zustandigen Wartungsbetrieb ausgefiillt.
Nachste fallige planmassige Wartung nach Stunden oder Datum inkl. Angabe der
Toleranzen.

Nachste fallige ausserplanmassige Wartung nach Stunden oder Datum inkl.
Angaben der Toleranzen.

Diese Felder miissen nach jedem Flug vom Piloten auf die nachste Seite
tibertragen werden.

Original: bleibt im Log Buch bzw. im Helikopter

Kopie weiss: Biro Mountainflyers (in die angeschriebenen Facher)

Kopie rosa: Pilot (flr personlichen Gebrauch)

Kopie gelb: Alpar (ins Fach fir die gelben Rapporte)

Seriennummer der Tech Log Seiten (vorgedruckt)

In dieser Section werden obligatorische AD‘s / SB's, sowie die Daily Inspection
abgeschrieben. Personen die diese abschreiben, missen daflir von einem
Wartungsbetrieb autorisiert sein (zutreffend fir Ecureuil und EC120).

HIL (Der CAM entscheidet unter Beizug des Wartungsbetriebes ob ein Defekt auf die HIL

Ubertragen werden darf)

Beschreibung des Defektes

Datum des HIL Eintrages

Unterschrift des Mechanikers der den Defekt auf die HIL Ubertragen hat
Tech Log Seite, auf der der Defekt eingetragen worden ist

MEL Referenz Nummer

MEL Kategorie

Falligkeitsdatum

Ausgefihrte Arbeiten mit der W.O. Referenz

Datum an dem der Defekt behoben wurde

Unterschrift des Mechanikers der den Defekt behoben hat
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Peiopteromemahmen Filling Instructions Technical Log Section 2

ch-3123 bern-belp tel+41318196030

Pro Mission/Auftrag mit gleicher Crew ist eine Zeile auszufiillen. Fir CAT-Teilstlicke ist jeweils eine neue Seite zu verwenden und die Kopie der Seite auf

anderem Weg zur Basis zu schicken (z.B. per Post/Fax efc.)

Nr. Beschreibung Wann

1 |Helicopter Type: ICAO Bezeichnung (AB06 / RH44 / RH22 / AS35 / EC20) vor dem Flug
2 |Immatrikulation: HB- vor dem Flug
3 |Leg Nummer 1-2 vorgedruckt
4 |Date: Datum dd/mm das Jahr ist im oberen Feld anzugeben vor dem Flug
5 |Captains pre-flight acceptance sign: Unterschrift des PIC, fir den vollstandig ausgefihrien Pre-flight Check vor dem Flug
6 |Pilot/FI: Namen des Piloten / Schiiler und des Fluglehrers vor dem Flug
7 |Fuel remaining: Tankinhalt vor der Betankung in USG vor dem Flug
8 |Fuel uplift: Getankte Fuel Menge vor dem Flug in USG vor dem Flug
9 |Departure Fuel: Fir den Flug zur Verfigung stehende Fuel Menge in USG vor dem Flug
10 |Engine Oil uplift: Getankte Motor/Turbinen Olmenge vor dem Flug in Liter oder Quarts vor dem Flug
11 _|From/To: Start/Landeort ICAO Bezeichnung (z.B. fur Belp LSZB; fur Aussenlandungen ZZZ7) vor dem Flug

12 |Rotor start/stop: Rotor turning time (Local Time)

nach dem Flug

13 |Total Rotor turning time: Totale Rotor turning time vom geflogenen Leg

nach dem Flug

14 |Total hours Flight time: Totale efiektive Flugzeit

nach dem Flug

15 |Total Landings: Totale Anzahl Landungen/ Landungen auf der Homebase LS/ZB / Helisquare

nach dem Flug

16 |Total cycles: Totale Anzahl Anlassvorgange Triebwerk NF / NG

nach dem Flug

17 |[Nature of flight: VP far VFR privat / VC far VFR komerziell / VS far VFR Schulung /
CAT flr comercial air transport

nach dem Flug

18 |PAX: Anzahl Passagiere

nach dem Flug

19 |NIL defect sign: Unterschritt des PIC, dass keine Mangel vorliegen,bzw. wahrend des Fluges aufgetreten sind. Andemnfalls ist dieses
Feld zu streichen und ein entsprechender Eintrag im Feld "Defect Rectification and Maintenance Record" vorzunehmen.

Mangel, die die Lufttchtigkeit nicht direkt einschranken, sind in der HIL unter Section 4 einzutragen. Das Feld Deferred Defects

on HIL auf dem Tech Log ist anzukreuzen und die HIL Nr. ist anzugeben. Der CAM entscheidet unter Beizug des Part-145

W artungsbetriebs, ob ein Defekt auf die HIL tberiragen werden darf.

nach dem Flug

Maintenance

1 |next scheduled Maintenance: Ist durch den CAM auszufillen und durch den Piloten auf die nachste Seite zu Gbertragen vor dem Flug

2 |out of phase Maintenance: Ist durch den CAM auszuftllen und durch den Piloten auf die nachste Seite zu Gbertragen vordem Flug |
Defect Rectification and Maintenance Record

1 |Daily Inspection / AD accomplished: Stempel der ausgefiihrien AD's / Datum / Unterschrift / Authentifizierungs Nr. nach dem Flug |

2 |Action taken / Maintenance accomplished: Ist durch den Wartungsbetrieb auszufiillen nach dem Flug

3 |Record of Defect: Beschreibung des Defektes / Feld ankreuzen, sofern der Defekt gem. MEL auf die HIL Ubertragen werden kann nach dem Flug

4 |Engine monitoring: Powerchecks / Engine trend monitoring nach dem Flug

Far jeden Defekt, der unter "Defect Rectification and Maintenance Record" eingetragen wird, muss vom
Wartungsbetrieb ein Certificate of Release to Service ausgestellt werden.

vor dem nachsten
Flug
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Tech Log Beispiel Kolbenhellko ter R44

Technical Log Section 3 sscriptio 0 or before date

. next scheduled maintena: 100h Kontrolle
7 mountain e 1100h +-10n | 08.02.2014—

ch-3123 bern-belp  tel +41 318196030 out of phase maintenance

Helicopter Type (4 Letter Code): romarks MOU Ldg Rechnung O Larmkurs absolviert
*Captains pre-flight acceptance signature GH 44 1) /’ . Peter Heli \
confirms correct completion of pra-fiight Inspaction, Privatflug mit Bekannten
acceptance of aircraft/defect state and sutficient Immatrikulation: Flugahfenstrasse

fuel and oll for the planned flight. 1 Aulda Kemmeriboden Bad /
&EB-zGM 2) - 20 c123Belp
GS Nr. Unterschrift KL&
Nr.| Date pretight Pliot Dep. | Engne From Rotor start Total Rotor otal hours Total Total nature PAX NIL
Inspaction Flight Instructor femaﬂna Fuel oll To Rotor stop tuming time (thight time) Landings Cycles of Defect
signature L fignt Sign

USG USG | Liter I Brougmtorw cr m” ”lastupagi / NF NG \
2010 = 1061:10 4970
4 ignt tme ngs ?:
5 7 @ 10 14 °* M52 |
18 01.11 - @ @< ’01 - T VP
Bk N/ §@ |5 \i7

11

2 e o b P [APTTTT T ISA NPR S -
| Gl naw Tota NF - [new Total NG
que

Defect Rectification and Maintenance Record

Daily Inspection/ AD accomplished Action taken / Maintenance accomplished Date/ Signk W.O.Ref./ Part 145 Appvl.
\
I
S
Date entered  [Sign Auth. No. aCertificate of Release to Servi

Certfies that the work specified except as otherwise spacified was carried out n
accordance with Part-145 and in respect to that work the aircrafi/arcraft
component s considered ready for release to sewice

Right position light unservicabﬂ‘l

)

Deferred Defects on HIL (enter HIL Number): = |
ST e ~--ymal: bieibt Im Log Buch bzw. Hellkopter

TQ/MP TOT/Cyl. T. Engine Ol Pr./ Temp. X-Miss. Oll Pr./ Temp.

<mmonnonng / Flight No. VEMD: OAT PA

00024 = Ofsspimcantinn 25 )
Kop:~ malb: Alrport  © Mountainflyers Revision 2 Oct 2010




Tech Log Beispiel Turblnenhellko ter Ecureml

Technical Log Section 3 ptio 0 or before date
(Zi Z mountam next scheduled maintena 133h Inspection
heliopterunternehmen 24 130h +3/-0 080,2_2.0-1—1’

out of phase maintenance

ch-3123 bern-belp  tel +41 318196030

Helicopter Type (4 Letter Code): romarks MOU Ldg Rechnung O Larmkurs absolviert
*Captalns pre-flight accaptance signature 6335 1) /’ . Peter Heli \
confirms correct completion of pra-fiight Inspaction, Privatflug mit Bekannten
acceptance of aircraft/defect state and sutficient Immatrikulation: Flugahfenstrasse

tuel and ol for the planned fiight. 1 Auldg Kemmeriboden Bad /
(ZAM 2) 20 3123 Belp

GS Nr. Unterschrift K%
Nr.| Date pretight Pliot Dep. | Engne From Rotor start Total Rotor otal hours Total Total nature PAX NIL
Inspection Flight Instructor maﬂnw Fuel oll To Rotor stop tuming time (thight time) Landings Cycles of Defect
upirt fight sign

signaturek
? UsG USG | Liter Brought forw. crfm last page [ NF NG \

2010 - 1061110 || 4970

4 e |
5 \ el 6> 7|@ 0 10 ) s 5 2
3 ?1'11 p.%a} 8 g@< ’01

T(ﬂ hours Total landings
11 :y 1062 4972
S~ e 1 1 1 3 mignt tme land
2 - B - Inaw Tt hours naw Total landings | ot [new TotE NF - [new Total NG

Defect Rectification and Maintenance Record
Action taken / Maintenance accomplished Date/ Signk W.O.Ref./ Part 145 Appvl.

Daily Inspection/ AD accomplished

After last flight check and
daily inspection performed

ASB 2010-006 performed

\ ASB 201 0-0082E performed LD LU munn " nunnmg
Date eniegd  [Sign Autn. No. ) d aCertificate of Release to Servi
N Certfias that the work specified excapt as otherwise spacified was carried out in
01.11.10 : P. Heli 034568 Right position light unservicabl@ 14 ocoorcance wih Part 145 and in espact to thatwork the aicraifsrcraf
component s considered ready for release to sewice
Deferred Defects on HIL (enter HIL Number): = |
monitoring / Flight No. VEMD: (054689 OAT PA QALELN" e ~--ymal: bieibt Im Log Buch bzw. Hellkopter
< Ta/MP | TOT/CYI T Engine OIl Pr. / Temp. X-Miss. Ol Pr./ Temp. OOO 24 ’1 m ;:S:IMIOIM 2 5
—— Z Z // Kop:i> nalb: AIfpOrt  © Mountainflyers Revision2 OCt 2010




Technical Log Section 4 Helicopter Type: Page1

. Immatrikulation
mountain HIL
helikopteruntemehmen -
ch-312p3'benrbelp tel +41 318196030 HOId Items Llst

In der HIL werden samtliche Defekte, die die LufttOchtigkeit nicht unmittelbar einschranken und deren Reparatur deshalb verschoben
wurde, festgehalten. Jeder Eintrag muss von einem Vertreter des zustandigen Part-145 Wartungsbetriebs visiert sein.
Durch den CAM bzw. durch den den Part-145 Wartungsbetrieb auszufQllen

Nr. |Record of Defect Date Sign Tech Log| Mel MEL Due Date Action Taken Date Sign
entered Ref. Ref. Cat. closed

e

lo1.11.70 11.11.10

10
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Maintenance Support

Technical Log Section 5

Fir alle Fragen und Unterstlitzung kontaktieren Sie bitte:

Mountainflyers

CAM
Florian Lathi

Accountable Manager
Christoph Graf

Contracted Maintenance

Rotortec
Ruedi Boser

RUAG Schweiz AG
Bruno Zemp

Swiss Helicopter Maintenance
Martin Guggisberg

© Mountainflyers Revision 2 Oct 2010

Phone Picket / Mobile
+41 31 81960 30 +41 79371 59 24

+41 31 81960 30 +41 79609 94 13

+41 71 85516 67 +41 78 707 40 21

+41 41 672 50 22 +41 41 672 50 31

+41 31 818 88 28 +4179213 49 84

E-Mail
florian.luethi@mountainflyers.ch

christoph.graf@mountainflyers.ch

ruedi.boser@rotortec.ch

bruno.zemp@ruag.com

martin.qugagisberg@shm-ag.ch




